DIRECCION REGIONAL DE TRANSPORTES Y “Afo de la Esperanza y el Fortalecimiento de la Democracia™
COMUNICACIONES
AYACUCHO

RESOLUCION DIRECTORAL REGIONAL

N° U938 -2026-GRA/GG-GRI-DRTCA.
Ayacucho, 2 5 MAR 2026

VISTO:

El Memorando N° 000170-2026-GRA/GG-GRI-DRTCA, Informe N°
000064-2026-GRA-GG-GRI-DRTCA-DTC, Informe N° 000015-2026-GRA-GG-GRI-DRTCA-
DCT-SDFC, Informe N° 000008-2026-GRA-GG-GRI-DRTCA-DCT-SDTTAA-DCHP, Y,

CONSIDERANDO:

Que, conforme a lo dispuesto en el articulo 191° de la Constitucion
Politica Que, conforme a lo dispuesto en el articulo 191° de la Constitucién Politica del Perd,
concordante con los articulos 1° 'y 2° de la Ley N° 27867 - Ley Organica de los Gobiernos
Regionales, asi como sus respectivas Direcciones Regionales gozan de autonomia Politica
y Administrativa en asuntos de su competencia, por lo que, el presente acto resolutivo es
emitido con arreglo a Ley;

Que, la Direccion Regional de Transportes y Comunicaciones del
Gobierno Regional de Ayacucho, es una persona juridica de derecho publico,
constituyéndose en una unidad organica dependiente estructural, jerarquica, administrativa,
técnica, normativa y funcionalmente de la Gerencia Regional de Infraestructura del Gobierno
Regional de Ayacucho;

Que, EI Decreto Supremo N° 058-2003-MTC aprueba
el Reglamento Nacional de Vehiculos (RNV)en Peru, el cual establece las normas,
requisitos y caracteristicas técnicas obligatorias para el ingreso, registro, transito, operacion
y retiro de vehiculos en el Sistema Nacional de Transporte Terrestre, garantizando la
seguridad vial y el control.

Que, El Decreto Supremo N° 025-2008-MTC aprueba el Reglamento
Nacional de Inspecciones Técnicas Vehiculares (RITV) en Per(. Su objetivo es certificar
el buen estado mecanico, mantenimiento y condiciones ambientales de los vehiculos que
transitan por vias publicas, garantizando la seguridad vial y regulando el funcionamiento de
los Centros de Inspeccion Técnica Vehicular (CITV).

Los Gobiernos Regionales, de conformidad con lo establecido en la
Ley N° 27867 — Ley Organica de Gobiernos Regionales, tienen competencias en materia de
transporte terrestre, ejerciendo funciones de regulacion, supervision, fiscalizacion y control
de las actividades de transporte dentro de su jurisdiccion;

La Direccion Regional de Transportes y Comunicaciones de
Ayacucho, a través de la Sub Direccién de Fiscalizacion y Control, tiene entre sus
funciones realizar acciones de prevencion, fiscalizacion y control de las actividades de
transporte terrestre de personas, carga y mercancias en el ambito regional, asi como
supervisar el cumplimiento de la normativa vigente relacionada al transporte y sus
infraestructuras complementarias;

Que, con Informe N° 000008-2026-GRA-GG-GRI-DRTCA-DCT-
SDTTAA-DCHP, de fecha 09 de marzo de 2026, el Inspector David Camilo Hinostroza
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Paucar de la Sub Direccién de Transporte Terrestre Acuatico y Aerédromo de la DRTCA,
remite al Director de Transportes y Circulacion de la DRTCA el Plan Anual de Trabajo para
su cumplimiento;

Que, mediante Informe N° 000015-2026-GRA-GG-GRI-DRTCA-
DCT-SDFC, de fecha 10 de marzo de 2026, el Sub Director de Fiscalizacion y Control, remite
al Director de Transportes y Circulacion de la DRTCA, el Plan Anual de Trabajo de la Sub
Direccion de Fiscalizacién y Control, para su evaluacién y posterior aprobacion mediante
acto administrativo;

Que, con Informe N° 000064-2026-GRA-GG-GRI-DRTCA-DCT, de
fecha 10 de marzo de 2026, el Director de Transportes y Fiscalizacion y Control, remite al
Director Regional de la DRTCA, el Plan Anual de Trabajo de la Sub Direccién de
Fiscalizacion y Control, para su evaluacion y previa conformidad, ser aprobado mediante
acto administrativo;

Que, con Memorando N° 000170-2026-GRA/GG-GRI-DRTCA, de
fecha 11 de Marzo de 2026 el Titular de la Entidad dispone a la Unidad de Personal proyectar
el acto resolutivo la aprobacion del Plan Anual de Trabajo de Prevencion, Fiscalizacion
y Control de la Sub Direccion de Fiscalizacion y Control de la Direccion Regional de
Transportes y Comunicaciones de Ayacucho para el afio 2026;

Que, de conformidad con lo establecido en la Ley N° 27867 — Ley
Organica de Gobiernos Regionales, Ley N° 32513 Ley de Presupuesto del Sector Publico
para el afio Fiscal 2026, Texto Unico Ordenado de la Ley N° 27444; Ley del Procedimiento
Administrativo General; Manual de Operaciones — MOP de la Direccién Regional de
Transportes y Comunicaciones de Ayacucho, aprobado por el Decreto Regional N° 011-
2010-GRA/GR y en uso de las atribuciones y facultades conferidas por las Resolucion
Ejecutiva Regional N° 648 -2025-GRA/GR;

SE RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO. — APROBAR, el Plan Anual de Trabajo de
Prevencion, Fiscalizacion y Control de la Sub Direccién de Fiscalizacion y Control de
la Direccion Regional de Transportes y Comunicaciones de Ayacucho para el afo
2026.

ARTICULO SEGUNDO. - DISPONER, que el Responsable del Area
de Informatica, cumpla con la publicacion del presente acto resolutivo en la Pagina Web de
la Entidad; de conformidad a las normas legales vigentes, bajo responsabilidad funcional.

ARTICULO TERCERO. - NOTIFICAR, el presente acto resolutivo a
la interesada e instancias pertinentes de la Entidad, con las formalidades sefialadas por Ley.

REGISTRESE, COMUNIQUESE Y ARCHIVESE
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PLAN DE FISCALIZACION Y CONTROL PARA EL ANO 2026

l. PRESENTACION:

La Direccion Regional de Transportes de Ayacucho mediante Sub Direccion de
Fiscalizacion y Control, de conformidad con lo sefialado en las funciones descritas
en el Reglamento de Organizacion vy Funciones, es el area encargada de la
fiscalizacion y control de las actividades de transporte terrestre de personas, carga
y mercancias en el ambito regional, asi como de sus infraestructuras
complementarias.

Estas actividades de prevencion, fiscalizacion tiene como fin ultimo proteger la
vida e integridad de los usuarios de los servicios de transporte de ambito regional.
En ese marco, el “Plan Anual de Fiscalizacién y Control de la Direccion Regional
de Transporte y Comunicaciones para el 2026” se constituye en un instrumento
fundamental para la programacion de las acciones de Fiscalizacion y Control de la
entidad a través de la Sub Direccién de Fiscalizacion y Control, asi como para el
seguimiento y evaluacion del logro de sus objetivos vy fines.

* Proteger la vida y tutelar los intereses publicos de los usuarios del servicio
de transporte terrestre de personas, carga y mercancias de ambito regional,
asi como impartir una cultura de prevencion referida a los servicios
derivados del transporte para lograr generar agentes de cambio (publico
objetivo, estudiantes de colegios y universidades) de manera que impacten
positivamente en la seguridad vial.

* Realizar trabajos en equipo entre los entes fiscalizadores (Gobierno
Central, Gobierno y Local) para lograr mejores resultados por el bien de la
ciudadania.

» Continuar con la fiscalizacion de los servicios de transporte terrestre de
personas y mercancias de ambito regional, asi como de servicios
complementarios.

e Fomentar el cumplimiento de la normativa en los agentes fiscalizados por la

DRTCA,; y de esta manera contribuir al descenso de accidentabilidad.

Fortalecer el uso de las tecnologias de informacion en los procesos de

fiscalizacion, control a fin de optimizar e incrementar Ia cobertura, eficacias

y transparencia de la entidad.

Atender a los administrados en todas las provincias de la region, de manera

que puedan obtener respuesta oportuna a sus consultas.

» Lograr la trazabilidad de la fiscalizacion para acortar plazos y lograr que los
administrados cambien de conducta por el bien de Ia seguridad vial.

» Contribuir a la formalizacion del servicio de transporte dando las facilidades
y orientaciones para su correcta gestion.

* Mantener una estrecha comunicacion a través de los medios de
comunicacion social como la radio difusion, los periodicos, TV, los volantes
y afiches, etc. A nivel de la Region Ayacucho, con las autoridades




involucradas en la actividad de transporte, con los transportistas y usuarios
de los servicios de transporte.

e Coordinar con las autoridades regionales y locales de la Macro Region
Centro, para tratar problemas concernientes al servicio de transporte en
cuanto se refiere a las autorizaciones.

En ese sentido, resulta de suma importancia contar con el “Plan Anual de
Prevencion, Fiscalizacion y Control de la Direccion Regional de Transporte y
Comunicaciones de Ayacucho para el 2026” para brindar transparencia y
predictibilidad a los administrados sobre las actuaciones de la DRTCA, hecho que
incidira directamente en el bienestar de los usuarios y de la ciudadania en general.

Il. MARCO LEGAL:

e Ley N°27181- Ley General de Transporte y Transito Terrestre

* Decreto Supremo N° 058-2003-MTC- que aprueba el Reglamento Nacional
de Vehiculos.

* Decreto Supremo N° 025-2008-MTC, que aprueba el Reglamento Nacional
de Inspecciones Técnicas Vehiculares.

* Decreto Supremo N°016-2009-MTC, que aprueba el Texto Unico Ordenado
del Reglamento Nacional de Transito.

* D.S.N°017-2009-MTC- que aprueba el Reglamento Nacional de
Administracion de Transporte.

» Decreto Supremo N°004-2019-JUS. Que aprueba el Texto Unico Ordenado
de la Ley N°27444, Ley del Procedimiento Administrativo General.

* Decreto Supremo N°007-2016-MTC, que aprueba el Reglamento Nacional
del Sistema de Emision de Licencia de Conducir.

* Decreto Supremo N°004-2020-MTC, que aprueba el Reglamento del

Procedimiento Administrativo Sancionador Especial de Tramitacion Sumaria

en materia de transporte y transito terrestre Y Sus servicios

complementarios.

Resolucion Directoral N°1573-2002-MTC/15, que aprueba Directiva N°002-

2002-MTC/15 “Emisién de Certificados de Conformidad Autorizacion,

procedimientos y Requisitos Técnicos.

e Normas complementarias y conexas relacionadas al transporte y transito
terrestre, asi como a los servicios complementarios.

» Decreto Supremo N°003-2022-MTC- Reglamento del servicio temporal de
transporte terrestre de pasajeros en auto colectivo (M1).

lll. UNIDADES FISCALIZABLES:

A continuaciéon, se muestra las Unidades Fiscalizables bajo el ambito de
fiscalizacion de la DRTCA:

3.1.  Servicios de transporte de ambito regional autorizados por la DRTCA.



3.2. Infraestructura complementaria.

La DRTCA fiscaliza las obligaciones de los operadores de infraestructura
complementaria autorizada por la DRTCA, los cuales ascienden a 05 terminales
terrestre y 07 estaciones de ruta.

IV. ANALISIS DE LA PROBLEMATICA:

4.1. Identificacién del problema central.

Entre las funciones de la Sub Direccion de Fiscalizacion y Control establece como
principal funcion de la entidad velar por el cumplimiento de las normas que regulan
el transporte terrestre de los ambitos regional; a fin de proteger la vida y los
derechos de los usuarios. En ese marco, principal problema al que se enfrenta
esta area hace referencia a los altos niveles de incumplimiento normativo en las
materias de transportes. En efecto, en materia de transporte terrestre, durante el
2025 persiste la comision de conductas infractores de alto riesgo tales como el
exceso de velocidad, conducta que, segun el anuario estadistico de Policia
Nacional del Peru, constituye la causa de mas del 30% de accidentes.

Evolucion de la cantidad de papeletas por exceso de velocidad detectadas
mediante el sistema de Control y Monitorio.

4.2. Identificacion de los principales efectos del problema central

Los altos niveles de incumplimiento normativo descritos en la seccion 4.1 han
contribuido a la alta ocurrencia y severidad de los accidentes de transito en
carreteas. Segun el Anuario Estadistico Policial elaborado por la PNP, ocurrido en
carretera de 01 de enero a 24 de enero 2026 ocurrieron 1873 accidentes de
transito a nivel nacional de los cuales en promedio el 38% tiene su ocurrencia en
carreteras. Sin embargo, pese al bajo porcentaje de ocurrencia, estos concentran
un alto porcentaje de fallecidos que el promedio concentran el 49% a nivel
nacional.

Respecto de los accidentes de transito ocurrido en la Region de Ayacucho.
Accidentes de transito ocurrido en carretera de 01 de enero a 31 de diciembre
2025, se registraron en las vias Regional, un total de 2980 accidentes de transito
con dafios personales y dafios materiales.

Problema
|Altos niveles de incumplimiento normativo de los agentes fiscalizados



Efectos
Alta ocurrencia y severidad de los accidentes de transito en carreteras.

4.3. Identificacion de las principales causas

La presencia de altos niveles de incumplimiento, se pueden explicar por las
siguientes causas de primer y segundo nivel:

a) Bajos niveles de concientizacion en el cumplimiento normativo por parte
de los ciudadanos, empresas de transporte, conductores, peatones y
usuarios del servicio.

De las estadisticas de accidentes de transito ocurridos en el pais, podemos notar
la existencia de accidentes de transito ocurrido a nivel nacional ocasionados por
conductas que reflejan claramente un bajo nivel de concientizacion en la sociedad
de la importancia del cumplimiento normativo, conductas tales como el exceso de
velocidad, realizar maniobras peligrosas, conduccién en estado de ebriedad,
imprudencia del peatén y pasajero.

En atencion a esta problematica la DRTCA ha implementado programas de
prevencion hacia los administrados y ciudadania en general: sin embargo, hay
poca participacion, por lo que se requiere la implementacion de este tipo de
programas por parte de las distintas entidades publicas encargadas de ejercer
esta labor, debido a que incrementar los niveles de concientizacion en sequridad
vial es una tarea de largo plazo y debe ser un compromiso de todos.

b) Niveles intermedios de optimizacion de la fiscalizacion de campo

En el marco de su rol disuasivo, el Sub Direccion de Fiscalizacion y Control,
durante el 2025, identificd estratégicamente deficiencias como son: falta de
COMpromiso y apoyo por parte de la autoridad policial (Policias designado al
resguardo en carreteras), asimismo, en la fiscalizacion €en campo No se cuenta con
tecnologia para el registro de las actas de control, este avance tecnolégico es
necesario, permitiria sustancialmente los tiempos entre las inspecciones y él envio
del acta de organo sancionador, pues se transmitiria en tiempo real, Sin embargo,
durante agosto del 2021 se ha logrado registrar las actas de control al SISGEDO
con el objetivo de dar mayor transparencia a la labor que desarrollamos. Existen
limitaciones en la capacidad operativa, por falta de compromiso presupuestal, que
necesitan ser superadas para continuar optimizacion la fiscalizacion de campo. A
continuacion, las causas indirectas de este hecho:

Insuficientes recursos humanos y equipamiento para la fiscalizacion de
campo.

La DRTCA, para la fiscalizacion del servicio de transporte originado por mas
de 443 vehiculos autorizados para transporte de personas y mas de 3500
vehiculos autorizados para el transporte de mercancias de ambito nacional; 05
terminales terrestre y 07 estaciones de ruta; mas de 3000 vehiculos informales




haciendo de servicio de transporte de pasajeros; la DRTCA cuenta al 24 de
febrero del 2026 con 01 Inspector permanente contratado por 276.

Por los motivos expuestos en el parrafo anterior, es necesario incrementar la
capacidad operativa con 05 inspectores: asimismo cumplir con el
equipamiento tecnolodgico a la sub direccion de fiscalizacion y control, lo
requerido demandara el incremento presupuestal para el presente afio 2026.

- Escasos medios para garantizar la efectividad de las medidas
preventivas establecidos en los reglamentos.

Los reglamentos que regulan el transporte establecen medidas preventivas
que, para su aplicacion exitosa y efectiva, se requiere un conjunto de medios,
con los que actualmente de DRTCA no cuenta, por ejemplo, la infraccion
asociada a realizar el servicio de transporte informal prevé la medida
preventiva de internamiento de vehiculo: no obstante, a la fecha la DRTCA no
cuenta con depdsito vehicular a nivel regional, lo que limita el retiro efectivo de
la circulacion de vehiculos infractores.

- Limitado marco normativo para las actividades de fiscalizacion
El marco normativo vigente presente un conjunto de deficiencias que limitan
las actividades de fiscalizacion de la DRTCA.
Asi, por ejemplo:
El reglamento nacional de administracién del transporte no regular las
jornadas de conduccion para el transporte de carga.

- Necesidad de fortalecimiento permanente de capacidades de los
inspectores
La DRTCA, al 31 de diciembre del 2025, contaba con 03 inspectores
permanentes, quienes al concluir sus contratos ya no prestan servicio: en esa
linea, es sumamente importante retomar por contar con experiencia y
capacidad para desempefiarse como Inspectores de la DRTCA.

c) Insuficiente nivel de sancién por el incumplimiento de la normatividad

En el marco de buscar el cumplimiento de las normas, los organismos
sancionadores vy fiscalizadores como la DRTCA cumplen un rol disuasivo de
conductas infractoras establecidos en los reglamentos vinculantes

Al respecto, la teoria economica. Desde Becker 1968, Polinsky y Shavell 2000,
hasta los aportes mas actuales a la teoria econdmico del crimen, nos sefialan que
existen dos probabilidades fundamentales para asegurar el rol disuasivo i)
probabilidades de deteccion vy ii) la probabilidad de éxito de aplicar la sancion. La
teoria sefiala que, si los agentes que fiscalizamos son racionales en términos
economicos, entonces el infractor racional, a la hora de decidir la comision de una
conducta infractora, calcula la ganancia asociada a la conducta menos el castigo
multiplicado por la probabilidad de ser atrapado y condenado.




Considerando este marco teorico, durante el afio 2025, a mi parecer no se avanza
en incrementar la imposicién de sanciones. Otro de los aspectos, que la aplicacion
del Decreto Supremo N°004-2020-MTC ha debido influenciar positivamente en el
procedimiento administrativo sancionador especial y de tramitacién sumaria. Sin
embargo, no se ve resultados positivos, lo cual se podria explicar en las siguientes
causas:
Altas tasas de notificaciones infructuosas
Las notificaciones no se efectdan y si es que se realizan, son efectuadas en los
domicilios que registran los administrados en sus expedientes y/o en su registro
unico de contribuyente o documento nacional de identidad; sin embargo, existe
un margen entre el 80 a 85% de notificaciones infructuosas, es decir, no
permiten que los efectos de las resoluciones administrativas sean eficaces. Si
bien es cierto que, en el marco normativo sectorial se vienen gestionando la
implementacion de la casilla electrénica, esta actividad demanda una revision y
evaluacion de los cargos de notificacion a fin de ubicar un domicilio valido para
la notificacion valida y agotando dichos medios, proceder a la publicacion por
edicto en un diario autorizado, de corresponder.
Su impacto negativo es directo en la medida que los actos administrativos
dentro del procedimiento administrativo sancionador, el procedimiento recursivo
y el procedimiento de cobranza necesitan de una notificacion valida para que
los administrados ejerzan su derecho de defensa garantizando un
procedimiento administrativo garantista

Falta de implementacién de la cobranza coactiva

En el marco de buscar la aplicacién de la sancion exitosa con el objetivo de
incrementar la capacidad de disuasion de la DRTCA, se debera implementar la
cobranza coactiva a las infracciones concentrandose en el sector financiero
(entidades bancarias) y/o administrados del sector privado.

En resumen, se tiene el siguiente problema
Alta ocurrencia y severidad en accidentes de transito en vias regionales
Altos niveles de incumplimientos normativo de los agentes fiscalizados.
Bajo niveles de concientizacion en el cumplimiento normativo por parte de los
ciudadanos, empresa de transporte, conductores, peatones y usuarios del
servicio.
Poco fomento de la Cultura Preventiva de seguridad vial a los ciudadanos a
falta de recursos econémico, empresas de transporte, conductores, peatones y
usuarios del servicio.
Insuficiente recursos humanos y equipamiento para la fiscalizacion en campo
Limitado marco normativo para las actividades de fiscalizacion
Escasos medios para garantizar la efectividad de las medidas preventivas.
Necesidad de fortalecimiento permanente de capacidades de los inspectores.
Falta de gestion para la cobranza pre coactiva y cobranza coactiva.
Alta tasas de notificaciones infructuosas.

V. DEFINICION DE ACTIVIDADES, OBJETIVOS Y FINES DEL PLAN ANUAL:




Sobre la base de la problematico expuesto, el objetivo que se busca alcanzar es
‘incrementar el cumplimiento de la normatividad de los agentes fiscalizados por la
DRTCA". A continuacion, se muestra algunas de los objetivos.

5.1 OBJETIVOS PRINCIPALES

- Menor ocurrencia y severidad en accidentes de transito en vias regionales.

- Incrementar el cumplimiento de la normatividad de ellos agentes fiscalizados

- Programa de cultura Preventiva permanente a los usuarios del servicio de
transporte terrestres, servicios complementarios e Instituciones Publicas

- Incrementar el fomento de la cultura Preventiva de seguridad vial a los
ciudadanos, empresas de transporte, conductores, peatones y usuarios del
servicio.

5.2 ENTIDADES PARTICIPANTES Y GRUPOS DE INTERES:
Las entidades que participan en la fiscalizacion que tiene relacion directa o
indirecta en el transporte terrestre, son:

e SUTRAN
» Consejo Regional del Gobierno Regional a través de la Comision de
transportes.

* Las Municipalidades provinciales y distritales dentro de su jurisdiccion.
» El Ministerio Publico a través de la Fiscalia de Prevencion del Delito

e La Defensoria del pueblo

* La Policia Nacional del Peru (transito, carreteras y comisarias)

La Sociedad Civil.

El Consejo Regional de Seguridad Vial

Autoridades de la Macro Region Centro

Empresas de Servicios de Transporte Terrestre

Conductores

Usuarios.

5.3 VIAS ESTRATEGICAS DE INTERVENCION EN LA REGION AYACUCHO:

Las zonas estratégicas ya se encuentran determinadas por la congestion y alta
densidad de vehiculos que circulan en las carreteras: comprende las capitales de
provincias, distritos, carreteras asfaltadas, carreteras afirmadas, zonas adyacentes
a capitales de provincias, intersecciones de carreteras, desvios, limites entre
provincias, intersecciones de carreteras como:

Carretera zona norte:
e Huamanga.

e Huanta.
e Tambo.
e San Miguel.

e San Francisco



Carretera zona sur:

=

Ocros.

Cangallo.

Huancapi.

Huancasancos Distrito Llauta, Ocana, Laramate, Huachuas.
Vilcashuaman.

Sucre - Querobamba.

Puquio.

Coracora.

Pausa.

. PUNTOS ESTRATEGICOS DENTRO DE LA PROVINCIA DE HUAMANGA:

Peaje Socos - Carretera Via Libertadores
Kilometro 308-309 — Carretera Via Libertadores
Grifo Ayacucho.

Grifo Libertadores

Falla Geoldgica - Carretera Via Libertadores.
Terminal Sur

Yanama

Toccto

Condorccocha

Casaorcco

Huarpapicchu

Ovalo de la Magdalena.

Puente Chacco

Huayllapampa

Reparticion Acosvincho

Grifo Mellizo

Quinua (explanada y desvié Huamanguilla)
Entrada de Muyurina.

Las Vegas.

Lugares estratégicos mas relevantes en la region fuera de la provincia de

Huamanga.

e Machente

e San Francisco

e Rumichaca

e Puente Pampas

Puente Allccomachay
Huancasancos con direccion a la costa.
Carretera Interoceanica Puquio-Coracora con direccion a las costas.

5.3 ACCIONES ESPECIFICAS A DESARROLLAR EN EL ANO 2026:



» Consolidar la autonomia funcional de la carga de responsable de Fiscalizacion
y Control.

* Solicitar un abogado en rotacién para la Sub Direccién de Fiscalizacion y
Control para Proceso Administrativo Sancionador- Acta de Control no
Conforme.

* Autonomia para el manejo presupuestal de las metas 0006, Fiscalizacion al
servicio de transporte terrestre de personas.

» Capacitacion a los inspectores y supervisores tanto en campo como en
gabinete.

* Prevencion, minimizacion y control de la contaminacion ambiental en las
zonas de ejecucion de los operativos.

e Establecer turnos o cronograma de los inspectores para los operativos
semanalmente

* Realizar operativos regulares de lunes a viernes de cada semana durante todo
el afo con horarios diferenciados los Supervisores e Inspectores.

e Realizar operativos extraordinarios los sabados, domingos y feriados en los
turnos que se programen oportunamente.

* Realizar la labor de fiscalizacion en las provincias de la region de acuerdo con
el cronograma establecido.

* Realizar charlas de sensibilizacion a nivel regional dirigido a conductores,
empresarios, docentes, estudiantes y publico en general

» Coordinar con las autoridades policiales, Ministerio Publico, Defensoria del

Pueblo, Municipalidades provinciales, Distritales para realizar acciones

conjuntas de fiscalizacion.

Informar el resultado de ellos operativos al jefe inmediato superior, quien a su

vez remitira al area correspondiente para su consolidacion y elaborar la

estadistica anual de los vehiculos infraccionados, frecuencia vehicular,

2 %gﬁ =)l vehiculos formales, informales, cumplimiento de sanciones, etc.

Y CONTROL

Para el cumplimiento del presente plan es necesario contar con el presupuesto
total de $/65,500.00, aunque no sea suficiente. Los requerimientos lo detallamos
en los siguientes cuadros:

» Pago por la comision de servicio en campo para la realizacion de actividades de
fiscalizacion y control, Viaticos de los Inspectores por la Fuente R.D.R. segun
las siguientes metas:

N° CONCEPTO VIATICOS TOTAL

Viaticos de los Inspectores y

supervisores. 36,480.00

S/.36,480.00




 Adquisicion de vestuario para la seguridad e identificacidn de los inspectores y
supervisores en campo:

N° CONCEPTO CANT. COSTO UND. TOTAL

Uniforme de identificacion:
1 |casacas y camisas para los 24 S/450.00 S/10,800.00
inspectores y supervisores.

Indumentaria de seguridad:
Zapato de seguridad, gorras,
chalecos, poncho para lluvias,
otros.

24 S/5630.00 S/12,720.00

* Incorporacion de la tecnologia en campo en los procesos de intervencion y
registro de las actas de control:

N : CONCEPTO CANT. COSTO UND. TOTAL
Estudio técnico para la

1 |incorporacion de la tecnologia 01 S/3,000.00 S/3,000.00
en campo.

> Medios de comunicacién 04 S/500.00 $/2.500.00
(celulares).

Las demas necesidades seran cubiertas con el presupuesto de la Division, como:
» Coordinaciones con las autoridades provinciales y distritales.

e Gasto de combustible.

e Mantenimiento de la camioneta Rural M2 de placa EGT-177

e Compra de repuestos de los vehiculos que seran utilizados

e Otros gastos imprevistos.

_VIII. PROGRAMACION DE LAS ACCIONES DE FISCALIZACION:

deniendo conocimiento de los objetivos, las finalidades, los conceptos, el
ignificado de los términos que se han plasmado y conocimiento de la clase de
/SYfhiculos, el significado de terminales, las operaciones que desarrollan los
Aehiculos, se ha elaborado el CRONOGRAMA de Fiscalizacién para el presente
ano, el mismo que se adjunta al presente Plan (Anexos).

En la fiscalizacién al transporte terrestre de vehiculos, deben estar comprendidos
personal de planta designados como supervisores e inspectores, que se dedicaran
exclusivamente de manera permanente a la fiscalizacion, quienes seran
capacitados para el trabajo de campo y asumiran sus funciones con
responsabilidad y eficiencia para el logro de los objetivos y metas trazadas de la



Institucion. La cantidad de inspectores para un operativo seran requeridos de
acuerdo a la necesidad de la institucion.

Registro de Sanciones por Infracciones al Servicio Publico de Transporte

En este registro se inscribiran las sanciones que, por infracciones al transporte
previstas reglamentariamente, cometan las empresas de transporte vy
transportistas independientes del servicio publico.

Las Sanciones impuestas por la Autoridad Competente en su ambito, se
inscribiran en el Registro de sanciones, calificadas en muy graves, graves y leves,
debiendo anotarse la siguiente informacion:

La denominacion social de la empresa o del transportista independiente.

La sancion por la infraccion cometida.

El nimero de la resolucion o acto administrativo que dispone la sancion.

Los casos de reincidencias.

La identificacion del vehiculo y del conductor que cometié la infraccion.

Lugar, zona o sector de la via en que se cometio la infraccion y aquellas que
dieron lugar a un accidente de transito

La Fecha de pago de la multa y nimero del correspondiente comprobante.

La Sub Direccion de Fiscalizacion y Control cuenta con un sistema de Base de
Datos de Registro de sanciones, y estara a cargo de una trabajadora o trabajador.
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ANEXO 01
CRONOGRAMA DE FISCALIZACION EN LAS PROVINCIAS DE LA REGION AYACUCHO PARA EL ANO

2026

MES/DESTINO

VIATICOS

FTE

META 10

NRO
INSPECTORES

PAGO DE VIATICOS

FECHA

DIAS

CANTIDAD

COSTO

ENERO

Coordinacién con las Municipalidades, PNP y otros Identidades para acciones de Fiscalizacidn y capacitaciones.

FEBRERO

Coordinacién con las Municipalidades, PNP y otros Identidades para acciones de Fiscalizacion y capacitaciones.

MARZO

Coordinacién con las Municipalidades, PNP y otros Identidades para acciones de Fiscalizacidn y capacitaciones.

ABRIL
TAMBO - HUANTA 11v12 | 3 | | ROR | 6 18 | s/.3420.00
MAYO
CHUNGUI-SAN ANTONIO-SRA. | Del 13 al
s > 4 R.D.R 6 24 $/.4,560.00
JUNIO
HUANCASANCOS 27y28 | 2 | | ROR | 6 12 | 5/2,280.00
JuLIo

Del 15 al
PUQUIO-CORACORA-PAUSA 0 4 R.D.R 6 24 $/.4,560.00
AGOSTO
OCROS - PUENTE PAMPAS 04y 05 RD.R 12 $/.2,280.00
CANGALLO 17y18 | 2 R.D.R 12 $/.2,280.00
SETIEMBRE
HUANTA 15';6 Y| 3 R.D.R 6 18 $/.3,420.00
OCTUBRE
TAMBO-MACHENTE-SAN FCO- | Del 24 al
iy i 5 R.D.R 6 30 $/.5,700.00
NOVIEMBRE

20,21y
VILCAS HUAMAMAN - OCROS 5 3 R.D.R 6 18 $/.3,420.00
DICIEMBRE
HUANCAPI-SUCRE De'1196 all R.D.R 6 24 $/.4,560.00

32 192 $/.36,480.00




